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Voorlopig verslag STRATOW proof-of-concept vluchten

mei 1993, Lelystad

Prof.Dr. W.J. Ockels, leider proof-of-concept vluchten
piloot zweefvliegtuig

Vliuchten

Een aantal testvluchten zijn uitgevoerd met de twee betrokken
vliegtuigen afzonderliijk:

- met de PH-735 (zweefvliegtuig ASW19),
5 vluchten waarvan een sleepvlucht naar Lelystad

- met de Trusch SR35 (trekvliegtuig omgebouwd
landbouwvliegtuig) PH-WYE
5 vluchten voor vliegtest voor test conductor familiarisatie
en voor communicatie en telemetrie

De configuratie STRATOW heeft drie maal gevlogen.

lste: 20 mei 1993 Kabellengte tot 300 m, kabelbreuk docor

instabiliteit test
2de: 21 mei 1993 Kabellengte tot 3200 m, hoogte verschil 800 m
3de: 23 mei 1993 kabel lengte tot 200 m, lierjam.

Piloot trekvliegtuig was Gerard Post.
Testconductor in trekvliegtuig was Ir. J. Melkert, Ir. A. Roelen.

Ground-team D. Rademaker, G. Wolgen, F. Boon, K. Peters, J.
Hamers.

Door de niet beschikbaarheid van het trekvliegtuig na 23/5/1993
(het spuitseizoen lnupt van meil tot september) zijn wverdere
vluchten pas mogelijk in het najaar.

De instrumentatie was operationeel, e e - o kabellengte,
liersnelheid, kamera’s, Kkracht- en hoekmetingen. 0ok het
differential GPS systeem heeft aangetoond te functioneren (TUD
met ESTEC support).

De wveiligheidsanalyses en corresponderende procedures en
operationele limieten (TUD) bleek een onmisbare basis voor het
uitvoeren van de proefvluchten. De betrokkenheid en ondersteuning
van de RLD was essentieel, zowel voor de inhoud wvan de
operationele analyses als uok voor het tljdlg verkrijgen van de
vereiste luchtwaardigheid bewijzen en ontheffingen. Elj alle drie
vluchten moest de vlucht op een niet-nominale wijze worden
afgesloten. Dit geschiedde geheel conform de wvan te voren
afgesproken procedures. De veiligheid van betrokken personen en
van personen op de grond is geen enkele maal in gevaar gebracht.
Er is eveneens geen schade aan derden.

De coordinatie met airtraffic control en het verlengen van de
vereiste ontheffingen was een uiterst gecompliceerde taak. Ten
onrechte was het project er van uitgegaan voldoende inzicht te
hebben gekregen via de betrokkenheid van Fokker en RLD t.a.v. de
te volgen procedures. Het resultaat was dan in zeer korte
tijdsbestek regelingen met DutchMil, ACC Amsterdam, LVO, BOZ van
RILD en de Rijks Politie vllegdlenst zijn getroffen. Dit werd
mogelijk gemaakt door enthousiaste ondersteuning en persoonlijke
inzet van alle betrokken partijen.














































































